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EKONOMIST

Marmarada deprem olursa
Tiirkive ekonomisi coker mi?

Marmaranin ve Istanbulun seyreklestirimesi mumkan mua? Evet.
1980'den sonra Turkiye'de sanayi, buyuk metropollerin disina tasti ve
Anadoluda bir dizi ikinci kent ortaya ciktl. Orta Anadolu Bolgesi artik
ikinci Marmara Bélgesi olma potansiyeline sahip gorunuyor.

ahramanmaras merkezli 6 Subat depremleri karsisindaki hazirliksizligimiz yalnizca
“Allah kimseyi devlete muhtac etmesin” dedirtmedi, olasi Marmara depremi
konusundaki korkulari da artirdi. Depremin tizerinden neredeyse iki ay gecti. Ortadaki
kesmekes, Ankara’nin ihtiyaclari hala idrak edemedigini gésteriyor. Her yerin ihtiyacinin
farkli oldugu, daha tam olarak anlasilamadi dogrusu. Goriinen o ki, secime kadar temel atma
térenleriile vaziyeti idare ediyormus gibi yapacagiz.
Buglin deprem sonrasi sikca tartisilan bir soruya cevap vermeye calisayim. Marmara’da deprem
olursa Tirkiye ekonomisi hizla ¢gker mi? En son Prof. Dr. Naci Goriir hocamiz éyle diyordu.
Tirkiye'nin toplam ihracatinin yiizde 61'ini Marmara Denizi etrafindaki iller gerceklestiriyor.
Tlrkiye'nin milli gelirinin yiizde 42'si bu bélgeden kaynaklaniyor. Toplam istihdamin yiizde 28
de bu bélgede. Bu ne demek? Olasi Marmara depremi Tirkiye ekonomisini son derece olumsuz
etkileyebilme potansiyeline sahip. Ama ayni zamanda bu bdlgede daha kurumsallagsmis
sirketlerimiz var. Kahramanmaras ve Marmara depremleri arasindaki farklardan biri de bu.
Kurumsallasmis sirketlerin toparlanmasi KOBI'lere gore daha kolay olabilir. Bugiin deprem
bélgesinde isi zorlastiran faktorlerden biri de bu.
Peki, Marmara’nin ve bu arada istanbul'un seyreklestirilmesi miimkiin mii? Evet. 1980’den sonra
Tlrkiye'de sanayi biylik metropollerin disina tasti ve bir dizi ikinci kent ortaya ¢ikti Anadolu’'da. Orta
Anadolu Bélgesi de artik ikinci Marmara Bélgesi olma potansiyeline sahip gortintyor. Gelin hizlica
anlatayim.

MARMARA’NIN KALABALIKLIGI ARTIK REKABET i(;.iN KISIT OLUSTURUYOR

Tiirkiye'nin bir istanbul ve Marmara meselesi var. Marmara ve istanbul cok sikisik. Bu sikigiklik
bizatihi Marmara’nin sicrama kabiliyetini olumsuz bir bicimde etkiliyor. istanbul bagka metropollerle
karsilastirildiginda cok kalabalik. Tiirkiye niifusunun neredeyse beste biri istanbul'da yasiyor.

stirdiiriilebilir iretim




Tlrkiye'nin ihracatinin yiizde
49'unu istanbul tek basina
yapiyor. Kayitli istihdamin
yiizde 28’ Istanbul'dan. Milli
gelirin {icte biri istanbul'da
Gretiliyor.

ORTA ANADOLU YENI
MARMARA OLABILIR Mi?
Bu sayilarla birlikte
bakildiginda deprem riski
radikal tedbirler gerektiriyor.
Yalnizca istanbul ve
Marmara’nin depreme
hazirligini artirmayi ve ayni
zamanda sanayiyi Marmara
disina tasimayi disiinmeye
baslamamiz lazim. Bunun
icin Anadolu birimkan
sunuyor aslinda.

Yandaki grafikte makine

ve elektronik imalat
sanayisinde calisanlarin
hem il hem de Turkiye
icindeki paylari yerlestirilmis
durumda. Grafikte saga
dogru gittikge il icerisinde
bu sektorlerde calisanlarin
payl, yukariya dogru ¢iktikca
ise Turkiye'deki payi artiyor.
Marmara Bélgesi ve izmirile
civarindaki illerde makine
ve elektronik sektorlerinin
kiimelendigini gorebiliyoruz.
Bati ve Orta Anadolu'da

ise yalnizca Ankara, Konya,
Kayseri ve Eskisehir goze
carpiyor.

Deprem riskinin daha

az oldugu, daha nitelikli
imkan setine ve sicrama
potansiyeline sahip olan Bati
ve Orta Anadolu illerimize
makine ve elektronik
imalatinin taginmasi,
tretimin niteliginin yeniden
tasarlanmasi icin yeni

bir firsati da beraberinde
getiriyor. Makine sektor

bir Gilkede, birilde baska
alanlara dogru sicrayarak

Olast
Marmara
depremi
Tiirkive
ekonomisini
son derece
olumsuz
etkilevebilme
polansiveline
sahip.

Grafik 1: Turkiye'de makine/elektronik imalat sanayi
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Kaynak: SGK, TEPAV hesaplamalari
Not: Daire bilyiklikleri makine/elektronik imalat sektériinde calisan sayisini temsil etmektedir. Analizde
Eskisehir, Bolu, Cankiri ve Gorum Bati ve Orta Anadolu bélgesine dahil edilmistir.

Grafik 2: illerin ekonomik sofistikasyon seviyeleri ve potansivelleri, 2019
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Kaynak: SGK, TEPAV hesaplamalari

potansiyeli hizla genisletme imkani yaratabiliyor. Bu nedenle son derece
onemli. Calisanlar acisindan bakarsaniz bu sektériin en ¢ok calisani

olan iller Dogu Marmara’da. Ama Marmara ve Ege disindaki mavi ve sari
noktalara da dikkatinizi cekeyim: Mersin, Hatay, Gaziantep, Adana, Sivas,
Aksaray.
Ayrica, Bati ve Orta Anadolu'da beceri seti yliksek iller var. Bu ¢ercevede, bu
bélgelerin yenilenme/sigrama ihtimali Marmara’dan ¢ok daha fazla. Kirmizi
ile isaretliiller Bati ve Orta Anadolu illeri.
Tekirdag, Bursa, Kocaeli ve istanbul gibi iller hep inovasyon sinirindaki iller.
Bu illerde sicrama olabilmesi icin Tlrkiye’de hala olmayan bir becerinin
kazanilmasi, yeni bir Griiniin tretilmesi, biryenilik yapilmasi gerekiyor.
Aslinda Marmara seyreklesirse, istanbul'daki yogunlasma azaltilabilirse
bugiine kadar tlkemizde Uretilmeyen Uriinlere odaklanmak ve yeniliklere
yonelmek de daha kolay olabilir. Ankara aslinda ¢evresiyle birlikte
geleneksel sektérlericin énemli birihracat odagi haline gelebilir. Tek tek
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Grafik 3: imalat sanayi ihracatinin teknoloji dizeyine gore dagilimi, %, 2022
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Kaynak: TUIK, TEPAV hesaplamalari
Not: Teknoloji ayriminda ISIC Rev. 3 ve ilgili OECD siniflamasi temel alinmistir.

Grafik 4: Tirkiye'nin koridor odakli gelisme haritasi
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Kaynak: Ust Olcekli Mekansal Stratejik Planlama Projesi
Not: Tairkiye'nin koridor odakli gelisme haritasinda agirlikli olarak alt yapi ve ekonomi iliskileri temel alinarak
ekonomik yogunlasmanin pozitif etkilerinden faydalanmak icin belli koridorlara belli islevler atanmaktadir.

illere bakildiginda geleneksel sektérlerden ihracatin agirligi gériliyor
ancak Ankara, Konya, Eskisehir, Kayseri, Nigde ve Aksaray’da orta-yiiksek
ve ileri teknolojili Griinler ihracati kapasitesi de var.

ANKARA-ADANA OTOYOLUNUN TAMAMLANMASI VE MERSIN
LIMANI iIMKAN SUNUYOR

Turkiye, bu cercevede “Yesil Dontislim”i deprem riskini de dikkate alarak
biryeniden yapilanma firsati olarak kullanabilir. Tlrkiye, ihracatinin
neredeyse ylizde 61'ini Marmara Denizi'nin etrafindaki illerden yapiyor.
Yalnizca deprem riskini degil en son misilaj 6rneginde de gérdigimiiz
cevre felaketini de yénetebilmek icin sanayinin Marmara disina kaydirilmasi
6nemli. Ankara’dan Adana’ya giden otoyolun tamamlanmasi, aslinda
sanayinin Orta Anadolu’ya kaydirilabilmesine iliskin giizel bir firsat sunuyor.
istanbul bu yolla Adana’ya ve Mersin’e baglaniyor. Otoyolun Ankara’dan
sonraki boliminde neleryapilabilecegdine, bu bolgenin konnektivitesine
simdiden odaklanmakta ve calismaya baslamakta fayda var.

Tiirkive,
“Yesil
Doniistim™i
deprem
riskini de
dikkate
alarak,
veniden
vapilanma
firsali olarak
kullanabilir.

KORIDOR ODAKLI BiR
MEKANSAL GELISME
STRATEJISINE
iHTIYACIMIZ VAR
Tirkiye’nin simdiden ciddi

bir mekansal planlama
stratejisine sahip olmasi
gerekiyor. Burada hangi
mekanda hangiise
odaklanacagimiza bastan
kararvermekte fayda var.
TEPAV'da kullandigimiz
sablonu da buraya koyayim.
Orta Anadolu Sanayi Bélgesi
fikri orada da var. Dogu
Anadolu Serbest Turizm
Bélgesi’ni de bu cercevede
Antalya’dan tamamen farkli
bir konseptte diisiinmeye
baslamamiz lazim.
Tirkiye'nin, ulusal ve bolgesel
planlarin yaninda mekansal
bir planlama stratejisine

de ihtiyacivar. Neden?
Adana’nin, Gaziantep'in,
Ankara’nin, Konya'nin bliytime
ve ihracat hedefi olmadan
Tlrkiye'nin biiyiime ve ihracat
hedefi olamayacagini artik
kavramamiz gerekiyor.

Bu cercevede, planlamanin
kiyida bitmemesi, deniz

dibini ve denizleri de
kapsamasi gerekiyor. Sektorel
cesitlenmeyi artirmak icin
Tirkiye’nin bir mavi bilyime
stratejisine de sahip olmasi
gerekiyor. Mavi biiylime
stratejisi olmadan mavivatan
zaten ancak bir hikaye olabilir.
Turkiye'nin mekansal stratejik
planinin denizleri de icerecek
bicimde genisletilerek
hazirlanmasi, yesil
bllyiimenin mavi biylime
stratejisi ile desteklenmesi
gerekiyor. Bu cercevede,
sanayinin Marmara'dan
Anadolu’ya dogru ylrimesini
de planlamak mimkdn
aslinda.
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